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1 Baggrund

Landinspektgr Vest udarbejder ny lokalplan (nr. 477) for et omrade til centerformal ved Hol-
stebrovej i Ringkgbing. I forbindelse med lokalplanen har Ringkgbing-Skjern Kommune stillet
krav om at der gennemfgres en trafikvurdering af adgangsforholdene. Landinspektgr Vest har
anmodet Trafikplan ApS om at udarbejde en sadan trafikvurdering.

2 Forudsaetninger

Dette notat forholder sig udelukkende til konsekvenserne for trafikken pa de eksisterende veje,
specifikt Holstebrovej, der er en statsvej. Der udarbejdes anbefalinger til placering og udform-
ning af en vejadgang til omradet, og eventuelle aendringer pa Holstebrovej.

Interne forhold i lokalplanomradet behandles ikke i notatet. Der gennemfgres ikke arealbe-
hovsanalyser eller kapacitetsberegninger. Der er ikke gennemfgrt besigtigelse i forbindelse
med vurderingen, men eksisterende forhold er vurderet pa baggrund af blandt andet luftfoto
og Google Streetview fra juni 2023.
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3 Eksisterende forhold

Lokalplanomradet afgraenses af Nordre Ringvej og Vestre Ringvej (rute 15) mod nord, og jern-
banen mod vest. Holstebrovej gennemskaerer lokalplanomradet. Rute 15 og Holstebrovej kryd-
ser i en rundkgrsel nord for lokalplanomradet. Mod gst afgraenses lokalplanomradet af et bolig-
omrade ved Rindum Mgllevej og mod syd af Stenaldervej og Rindumgaards Allé.

N

Figur 1. Lokalplanorédet pa matrikel 9n og 9ao. Kilde: okalplanudkast

I lokalplanen er det forudsat, at vejadgangen til lokalplanomradet skal vaere fra Holstebrovej i
det signalregulerede kryds, hvor den vestlige del (matr 9ao0) vejbetjenes af den eksisterende
Rindumgaards Allé, og den gstlige del (matr. 9n) vejbetjenes via et nyt fjerde ben i det signal-
regulerede kryds.
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3.1 Holstebrovej
Holstebrovej er en to-sporet vej mellem Ringk@bing og Holstebro. Vejen er en statsvej, be-
neevnt H418.

Vejen er beliggende i byzone med den generelle hastighedsbegraensning pa 50 km/t. Kgreba-
nen er ca. 6 m bred. P& straakningen ud for lokalplanomradet er der cykelstier i begge sider af
vejen, adskilt fra kerebanen med en rabat. Syd for lokalplanomradet ind mod Ringkgbing er-
stattes cykelstierne af cykelbaner i begge sider.

Der findes ingen trafiktaellinger pd Holstebrovej i naerheden af lokalplanomradet. Syd for Vase-
vej, ca. 900 m syd for lokalplanomradet er der i 2024 talt en arsdggntrafik pa ca. 3.000 kgre-
tgjer. P& den mellemliggende straekning er der dog flere stgrre sideveje, hvorfor denne tzelling
ikke vurderes at vaere repraesentativ for straekningen ud for lokalplanomradet. Det vurderes
sdledes at trafikmaengden her er betydeligt stgrre.

P& Holstebrovej er der ved Rindumgaards Allé et signalreguleret kryds. Dette er trebenet og
etableret for ca. 10 ar siden ifm. etablering af en dagligvarebutik med tankanlaeg og vaskehal
syd for Rindumgaards Allé. Der er etableret venstresvingsbane fra syd fra Holstebrovej mod
Rindumgaards Allé. Mod nord er der midterhelle for at minimere forsaetningen af de gennem-
gdende spor som fglge af venstresvingsbanen. Der er fodgaengerfelter over alle tre ben, og der
er cykelsti pa alle tre ben.

Langs Holstebrovej fra rundkgrslen med rute 15 til syd for det signalregulerede kryds ved Rin-
dumgaards Allé er der vejbyggelinjer pd ca. 20 m til begge sider fra vejmidten. Der er sdledes
reserveret areal til udbygning af vejen, herunder ogsa til supplerende svingbaner mv. i kryd-
set.

Syd for det signalregulerede kryds er der en vejadgang til Holstebrovej 74A-B samt en feelles-
sti der forbinder ind til boligomradet ved Rindum Mgllevej. Ud for feellesstien er der etableret
en gangforbindelse fra dagligvarebutikken pa vestsiden af vejen, hvilket foranlediger, at blgde
trafikanter krydser Holstebrovej uden for signalreguleringen.
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Figur 2. Holstebrovej ved det sighalregulerede kryds, set mod syd. Kilde: Google Streetview,
juni 2023.

3.2 Uheld
Der er de seneste 5 ar (2019-2023) registeret to uheld (inkl. ekstrauheld) i og omkring kryd-
set. Ingen uheld er med personskade og begge uheld er sket i dagslys. Et uheld involverer en
bilist der foretager uvending i krydset, og rammes af en bagvedkgrende i sydgaende retning.
Det andet uheld er en ulovlig knallert, der pakgrer en politibil i forbindelse med eftersaetning.

Krydset og straekningen vurderes sdledes ikke uheldsbelastet, og der er ikke saerlige uhelds-
faktorer, der bgr tages hensyn til ved en ombygning.
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4 Projektet

4.1 Lokalplan
Lokalplanudkastet indeholder fglgende forudsaetninger:

- I lokalplanomradet kan der etableres:

o Delomrade 1 (gst): én dagligvarebutik samt kontor, kantine mv. i tilknytning til
butikken. Herudover kan der etableres kontor, servicefaciliteter, serviceerhverv
og ladestation.

o Delomrade 2 (vest): butikker til udvalgsvarer, samt kontor, servicefaciliteter,
serviceerhverv og kantine mv. i tilknytning til butikkerne. Derudover kan omra-
det ogsd anvendes til padeltennishal, bowlingcenter, legeland og lignende, samt
restaurant, parkering og ladestation.

- Vejbetjening af omradet sker via udbygning af det eksisterende signalregulerede kryds
mellem Holstebrovej og Rindumgaards Allé. Den vestlige del af lokalplanomradet vejbe-
tjenes via Rindumgaards Allé, mens den gstlige del via et nyt fjerde ben i det signalre-
gulerede kryds.
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Figur 3. Lokalplanomrddet med forslag til indretning. Neervaerende notat omfatter udeluk-
kende forhold pa og omkring Holstebrovej, markeret med ragd afgraensning.
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4.1.1 Forventet fremtidig trafik
P& baggrund af arealanvendelsen i lokalplanen er den forventede fremtidige trafik fra lokal-
planomradet estimeret.

Lokalplanen giver mulighed for fglgende arealanvendelse, hvor den deraf fglgende genererede
trafik er estimeret pd baggrund af seneste turrater fra Vejdirektoratet!, samt Miljgstyrelsen?2:

Tabel 1. Forventet genereret trafik som fglge af lokalplanen.

Arealanven- | Areal (m? | Turrate (bil- | Antal ture | Hverdagsspidstime | Eftermiddags-
delse ture) pr. deégn (tidspunkt / andel) | spidstimetrafik
Delomrade 1

Dagligvarebu- | 3.500 85 pr.100 m2 | 2.975 Eftermiddag /12 % 357

tik

Dagligvarebu- | 200 m 8,4 pr. 100 m2 | 17 Eftermiddag / 20 % 3

tik — kon-

tor/personale

Kontor 664 8,4 pr.100 m2 | 58 Eftermiddag / 20 % 12

Sum 4.364 3.050 372

Delomrade 2

Udvalgsvare- 6.000 28,4 pr. 100 1.704 Eftermiddag /12 % 204
butikker m?2

Kontor 3.432 8,4 pr. 100 m2 | 288 Eftermiddag / 20 % 58
Fastfoodre- 400 1.450 1.450 Aften /12 % (7 %) 102
staurant

Ladestandere 291 - - - -
mv.

Sum 10.123 3.442 364
Lokalplanii 14.487 6.492 736
alt

Som det fremgar af tabellen, s har trafikken til fastfoodrestauranter en spidstime om aftenen,
frem for om eftermiddagsspidstimen som de gvrige funktioner. De bagvedliggende undersggel-
ser af turrater for fastfood restauranter viser, at timetrafikken om eftermiddagen er ca. 60 %
af spidstimetrafikken, som ligger fra kl. 17.45-18.453. Derved regnes der med en korrigeret
timetrafik p8 7 % om eftermiddagen for fastfoodrestauranten.

Der findes ikke turrater eller officielle erfaringstal for trafik til ladestandere. Med et areal pa
under 300 m2 er der tale om en mindre ladepark, og det vurderes, at der kun kan etableres op
til 10 ladepladser pd dette areal. Trafikken til ladestanderne vurderes sdledes begraenset ift. de
gvrige funktioner i omradet. Derudover vil brugen af ladestandere ogsa oftest kombineres med
besgg til andre af omradets funktioner, hvorfor trafikken allerede er indeholdt i disse tal.

! Katalog Turrater — Vejdirektoratet 2020

2 Miljgkapacitet som grundlag for byplanlaegning - Miljgstyrelsen 1999

3 Artikel pa@ Vejforum 2015 - Nye turrater i Aalborg Kommune, COWI og Aalborg Kommune
2015.
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En del af trafikken til lokalplanomradet ma forventes at kgre pd Holstebrovej i forvejen, da det
typisk vil vaere handlende pa vej til/fra arbejde eller andre aerinder. Foruden trafikken til lade-
standere m& det ogsa forventes, at der vil vaere en del af trafikanterne som besgger flere bu-

tikker i samme omgang. Ovenstaende trafikmaengder er sdledes udtryk for en worst-case be-

tragtning ift. forventet fremtidig trafik.

Det ses af tabel 1, at trafikken til lokalplanomradet forventes at fordele sig nogenlunde ligeligt
til/fra delomrade 1 og 2 med ca. 3-3.500 biler til hvert delomrade i dggnet. Eftermiddagsspids-
timen udggr ca. 370 biler til og fra hvert omrade. Dette svarer til, at der i spidstimen i gen-
nemsnit er ca. 185 biler ind og 185 biler ud fra hvert delomrade, eller lidt mere end 3 biler pr.
minut pr. retning.
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5 Trafikvurdering

5.1 Placering af vejadgang
Vejadgangen til lokalplanomradet via det signalregulerede kryds pa Holstebrovej er placeret
ca. 130 m syd for rundkgrslen ved rute 15. Dette er mindre end den i vejreglerne anbefalede
minimumsaftand mellem signalregulerede kryds og/eller rundkgrsler, jf. figur 4:

Krydsafstand
Vejklasse  Hastighedsklasse Rundkgrsel eller sig- T-kryds
nalreguleret kryds?

Trafikvej Hgj (60-70 km/h) 5-700 m 3-400 m
Middel (50 km/h) 4-500 m 150 m
Lav (30-40 km/h) -2 100 m

Lokalvej Middel (50 km/h) -2 100 m
Lav (30-40 km/h) -2 50m
Meget lav (10-20 km/h) -3 -3)

Figur 4. Anbefalede mindste krydsafstande i byer.*

Givet de konkrete lokale forhold, og at der er tale om et eksisterende signalreguleret kryds,
vurderes Igsningen som den bedst mulige. Dette skal ogsd ses i sammenhaeng med, at det sig-
nalregulerede kryds er placeret sd langt mod syd som muligt ift. lokalplanomradet, og det sa-
ledes ikke er muligt at etablere en vejadgang til lokalplanomradet i stgrre afstand fra rund-
kgrslen end det er tilfeeldet.

I forbindelse med projekteringen af vejanleeggene i de kommende faser, bgr sammenhangen
med rundkgrslen mod nord undersgges. Det skal her sikres, at der ikke sker opstuvning af tra-
fik fra rundkgrslen til det signalregulerede kryds og omvendt. Gennem signalstyringen kan tra-
fikken pd Holstebrovej prioriteres, sadledes en eventuel risiko for opstuvning mod rundkgrslen
minimeres.

5.2 Udformning af vejadgang
Der er, som indledende beskrevet, ikke gennemfgrt kapacitetsberegninger for krydset pa dette
stadie af projektet. Et signalreguleret kryds kan dog - afhaengig af udformning - erfarings-
maessigt afvikle store trafikmangder, og som krydstype vurderes dette som en robust Igsning i
forhold til trafikafvikling. En signalregulering vurderes sdledes velegnet til at kunne afvikle den
eksisterende trafik pa Holstebrovej samt den forventede fremtidige trafik fra lokalplanomradet,
jf. afsnit 4.1.1.

I forbindelse med den naermere projektering af infrastrukturen i lokalplanomradet bgr der gen-
nemfgres detaljerede kapacitetsberegninger for at eftervise den ngdvendige udformning af
krydset, herunder omfang og laengder af svingbaner, behov for heller ift. signalfaser mv, samt

4 Handbog for planlaegning af veje i byer, Vejdirektoratet 2020
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signalprogrammering. Eksisterende vejbyggelinjer omkring Holstebrovej medfgrer dog, at der
er reserveret areal til at en udbygning af vejen og krydset er muligt.

Ud fra en overordnet trafiksikkerhedsmaessig vurdering, bgr krydset dog som minimum sup-
pleres med en venstresvingsbane fra nord. Det er pa nuvaerende tidspunkt uvist om en ven-
stresvingsbane er ngdvendig for at sikre en acceptabel trafikafvikling, men for at sikre en god
trafiksikkerhed, bgr denne etableres. En venstresvingsbane vil kunne medvirke til at reducere
risikoen for bagendekollisioner, eller at der foretages risikobetonet venstresving ind foran mod-
kgrende, hvis en svingende bilist fgler sig presset af de bagfrakommende.

Der er pa nuvarende tidspunkt ikke en midterhelle mellem den eksisterende venstresvings-
bane fra syd og det modsatrettede gennemgdende spor pa Holstebrovej. Signalmaster i kryd-
set er derfor kun placeret i midterhellen pa det nordlige ben. Ved etablering af en venstre-
svingsbane pa det nordlige ben, anbefales, at der fortsat er en midterhelle, og der bgr ogsa
etableres en midterhelle pa det sydlige ben for at kunne placere signalerne i krydset hensigts-
maessigt. Signalmaster i midterheller vil medfgre en gget synlighed af krydset og signalregule-
ringen. Alternativ kan der etableres hgje signaler over kgrebanen med udhaeng pa standerne
for at skabe en portalvirkning, som gger synligheden af signalreguleringen. Hvis kommende
kapacitetsberegninger viser, at der er behov for bade venstre- og hgjresvingsbaner pa Holste-
brovej vil det dog vaere ngdvendigt med midterheller, da der skal etableres stgttepunkter for
krydsende fodgaengere. Heller kan desuden fungere som krydsningsheller hvorved sikkerheds-
tiden for krydsende fodgaengere kan reduceres betragteligt, hvilket gavner fremkommelighe-
den for den kgrende trafik.

Behov for venstresvingsbaner pd sekundaervejene i krydset (Rindumgaards Allé og et nyt
fierde ben) beror pd en narmere kapacitetsberegning. Venstresvingende kan muligvis blive
forsinket af trafik fra det modstdende ben, og derved danne kg. Hvis dette er tilfeeldet, kan
venstresvingsbaner pa sekundaervejene sikre, at de hgjresvingende og de ligeudkgrende mel-
lem lokalplanens delomrdder kan afvikles bedre. Der ses dog ikke et stgrre trafiksikkerheds-
maessig udfordring ved at sekundaervejene ikke er kanaliseret, da omfanget af ligeudkgrende
pa tveers af Holstebrovej er begraenset, og der derfor ikke er de samme risici som pa Holste-
brovej.

5.3 Forhold for blgde trafikanter
Trafiksikkerheden for blgde trafikanter er generelt god i signalregulerede kryds. Der bgr dog
etableres tiltag for at reducere risikoen for hgjresvingsulykker i krydset. P& det nordlige og
vestlige ben er stopstregen for biltrafikken pa nuveaerende tidspunkt tilbagetrukket ca. 5 m,
hvorved cyklister er mere synlige for de hgjresvingende. Ved etablering af et fjerde gstligt ben,
bgr stopstregen pa det sydlige og nye gstlige ben traekkes tilsvarende tilbage.

I den sydlige del af lokalplanomradet tilslutter en eksisterende faellessti til Holstebrovej. P3
modsatte side af Holstebrovej er der som naevnt gangsti til den eksisterende dagligvarebutik.
Dette er meget uhensigtsmaessigt, da blgde trafikanter ledes til at krydse Holstebrovej uden
for signalreguleringen.
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I forbindelse med lokalplanen, bgr den eksisterende faellessti afskaermes mod Holstebrovej, og
ledes op til signalreguleringen, saledes blgde trafikanter krydser her i stedet. Det skal saerligt
her sikres, at cyklister mod vest placerer sig korrekt i krydset, og ikke krydser over det sydlige
ben i signalreguleringen.

Tilsvarende bgr den eksisterende gangforbindelse fra Holstebrovej til den eksisterende daglig-
varebutik nedlaegges, sd blgde trafikanter ad Holstebrovej fra syd ikke opfordres til at krydse
vejen uden for det signalregulerede kryds. Et hegn eller naturligt hegn kan understgtte dette.

5.4 @vrige forhold

Den eksisterende vejadgang til Holstebrovej 74A-B, beliggende syd for det signalregulerede
kryds bgr lukkes, og i stedet omlaegges til at ejendommene vejbetjenes bagfra via projektom-
radet og det signalregulerede kryds. Ejendommen laengst mod gst kan dog betjenes via Sten-
aldervej i stedet. Den nuvaerende vejadgang er placeret taet pa signalanlaegget, hvor den eksi-
sterende venstresvingsbane fra syd starter.

Seerligt indkgrende til disse to ejendomme kan medfgre farlige situationer, hvor bagfrakom-
mende ikke erkender, at en bil bremser ned for at dreje ind. Med en gget trafik pa Holstebro-
vej som fglge af realiseringen af lokalplanen, og en gget kompleksitet som faglge af et fjerde
ben i signalregulering, vil svingning ind og ud til disse ejendomme blive vanskeligere, og
uheldsrisikoen gges.
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